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Vacaciones. Se viene
la temporada alta del peaje
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BARRERA. Detras de ella hay un concepto técnico, econémico y politico complejo, que vale la pena revisar en un contexto de rutas saturadas, presupuestos ajustados y demandas crecientes sobre la infraestructura vial.
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EDITORIAL

Diciembrey el
Colegio que viene

Naturalmente, cada diciembre es un mes de cie-
rres, de repasos del acontecer del afio transcurrido.
Para el Colegio de Ingenieros Civiles, este diciembre
de 2025 tiene la impronta del futuro, ya que comen-
zamos una nueva gestion de gobierno y con ella el
desafio de lo que estd por venir.

Durante mucho tiempo, la mirada del Colegio es-
tuvo dirigida a defender los derechos de sus matri-
culados, centrandose en honorarios, condiciones
laborales y acceso al trabajo. Sin embargo, la reali-
dad profesional de hoy es mds compleja, fragmen-
taday expuesta.

Entendemos que el mercado, por si solo, no ga-
rantiza ni justicia ni calidad profesional. Generar
empleo sin reglas claras termina licuando el valor
de ese trabajo. En este marco, pensar la jubilacion
sin una carrera profesional sustentable es apenas
administrar el final de un problema que empezo
mucho antes.

Es por eso que, en este nuevo escenario, el Cole-
gio se suma como actor institucional activo, capaz
de ordenar, regular, respaldar y proyectar, brindan-
do un horizonte para el desarrollo profesional.

Tenemos la responsabilidad de atender tanto las
demandas generacionales como las territoriales,
acompafiando a los jévenes en su insercion laboral,
respaldando a los profesionales en actividad y reco-
nociendo alos mayores en el cierre de su carrera, ast
como atender la demanda de presencia institucio-
nal en el interior de la provincia de Coérdoba y bus-
car orden competitivo en la Capital.

Por eso, nuestro compromiso es construir una re-
presentacion que articule ingreso, ejercicio y futu-
ro. Que defienda al ingeniero civil hoy, pero también
cuide la profesion mafiana, ya que cada honorario
defendido necesita unaregla que lo sostenga, y cada
regla necesita una institucion que la haga valer.

Sin institucion fuerte, no hay profesion fuerte.

jUn venturoso 2026 para todos!

Maria AlejandraDeguer

Presidenta del Colegio de Ingenieros Civiles de la Provincia de Cérdoba
(MP 3284).

TIPS. Claves a tener en
cuenta al momento de
encararlas.

Construccion
deestructuras
livianas

Enlos ultimos meses y en el marco de la
temporada de vientos fuertes, aumento la
preocupacion por las previsiones y condi-
ciones que se deben tener en cuenta al le-
vantar estructuras livianas como galpones
y afines, incluyendo una tipologia cons-
tructiva muy usada en vivienda de mam-
posteria encadenada, que es el techo ma-
terializado mediante una cubierta metdli-
caliviana constituida por correas (perfiles
de acero conformado en frio o tirantes de
madera) y chapas fijadas a ellas.

Ante eventos climdticos severos, en re-
petidas oportunidades se ha producido la
voladura completa de techos debido a la
falla en la union de la correa con la mam-
posteria, asi como el colapso de estructu-
ras completas (que causan importantes
dafios econdmicos). Teniendo en cuenta
que las velocidades de viento registradas
en estas ocasiones fueron menores a las
maximas reglamentarias para diseno, el
Colegio de Ingenieros Civiles de Cordoba
aporta algunos datos claves para tener en
cuenta antes de construir, alos efectos de
proteger la seguridad estructural integral.

1. Materiales que protegen. No todo lo
que parece firme, lo es. Hay que elegir es-
tructuras realizadas con acero, madera o
modulos de hormigén, disenadas para so-
portar cargas y clima. Si es Steel Frame, es
necesario usar perfiles reforzados: da rigi-

das previsiones y condiciones.

dezreal ala construccion.

2. Cuidado con lo que se cuelga. Si
los cerramientos de las construcciones
se realizan con sistemas livianos, los ar-
tefactos pesados (aires acondicionados y
estanterias, por ejemplo) no deben ir “ala
pared”, sino fijados al perfil metalico o con
refuerzos internos previstos desde la obra.
Un pequeno detalle técnico puede evitar
un gran accidente.

3. Elterreno importa, y mucho. Aun-
que sea una estructura modular, la seguri-
dad depende de una buena cimentacion,
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niero civil para que garantice una obra segura, eficiente y apta para el terreno y el clima.
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ATENCION. Al levantar estructuras livianas como galpones y afines, hay que atender determina-
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la que se calcula teniendo en cuenta solici-
taciones y estudio de suelo.

Esnecesario enfatizar laimportancia de
la correcta fijacion a la base, que debe ma-
terializarse por medio de placas de anclaje
colocadas con antelacion al montaje de la
estructura.

4. Disefio inteligente-estructura se-
gura. En el dimensionamiento y orien-
tacion correcta de estas construcciones
se debe contemplar si estardn “cerradas’,
“parcialmente cerradas” o “abiertas”, ya
que esas situaciones producen estados y
valores de carga diferentes, asi como com-
portamientos y respuestas particulares
al momento de la llegada de la accion del
viento.

5.No eludir lanormativa. Una estruc-
tura liviana no es un mueble: requiere pro-
yecto, cdlculos y permisos, tal como una
obra convencional. El disefio debe cum-
plir normas técnicas, ordenanzas locales
y contar con planos visados por profesio-
nales.

Por todo esto, antes de comprar o insta-
lar una estructura liviana, siempre es ne-
cesaria la consulta a un ingeniero civil para
que, con calculo y diseno profesional, ga-
rantice una obra resultante segura, eficien-
te y apta para las condiciones del terreno
yelclima.
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yReg.1Capital
Avellaneda292 - Cérdoba
Tel: (0351) 423-9130
colegio@civiles.org.ar
regional-1@civiles.org.ar

-Reg.2-RioCuarto

San Martin 619 - Rio Cuarto
Tel.: (0358) 463-5439
regional-2@civiles.org.ar

*Reg.3-SanFrancisco
Echeverria 355 - San Francisco

Tel.: (03564) 423286
regional-3@civiles.org.ar

-Reg. 4 - VillaMaria
Mariano Moreno 700 esq. Bv.
Sarmiento - Villa Maria

Tel.: (0353) 452-3700
regional-4@civiles.org.ar

-Reg.5-Bell Ville
Irigoyen 338 - 19piso

Bell Ville

Tel.: (03537) 415178
regional-5@civiles.org.ar

*Reg.7-Sierras
Estrada390

Villa Carlos Paz

Tel.: (03541) 420180
regional-7@civiles.org.ar

-Reg.8-Rio Tercero
General Paz 115 - Rio Tercero
Tel.: (03571) 643303
regional-8@civiles.org.ar

*Reg.9-Norte
Paseo del Huerto 183
Jesus Maria

Tel.: (03525) 400406
regional-9@civiles.org.ar

-Deleg.10 - Traslasierra
Italia esq. Av San Martin

Villa Dolores

Tel.: (03544) 421121
delegacion-10@civiles.org.ar

-Reg.11-Sierras Chicas

Av. Rio de Janeiro 285 - 19 piso -
Villa Allende

Cel.: (03543) 153-12142
regional-Ti@civiles.org.ar
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Ingenieria Civil

CLAVES. Lo que hay que saber, cudl es el
concepto, qué servicios y obras se pagan.

Estacional.
Sevienen las
vacaciones,
temporada alta
del pago del peaje

Martin La Rosa
Ingeniero civil, MP 5842.

legan las vacaciones y, con
ellas, la temporada alta del
peaje. Para millones de per-
sonas, eso es un tramite casi
automatico: frenar, pagar y seguir via-
je. Sin embargo, detrds de esa barrera
hay un concepto técnico, econémico
y politico complejo, que vale la pena
revisar sin ingenuidad, en especial en
un contexto de rutas saturadas, pre-
supuestos ajustados y demandas cre-
cientes sobre la infraestructura vial.

Qué es, en esencia, un peaje

El peaje es una tasa por uso. No es
un impuesto general (al menos en su
concepcion tedrica), sino un pago di-
recto que realiza quien utiliza una in-
fraestructura especifica. Lalogica es
simple: quien usa, paga; quien paga,
financia el mantenimiento y mejo-
ra del bien que utiliza. En términos
técnicos, es un mecanismo de recu-
peracion de costos y, en algunos es-
quemas, de financiamiento de inver-
siones. Este principio tiene virtudes
evidentes. Permite vincular el costo
de la infraestructura con el usuario
efectivo y evita cargar todo el peso
sobre el conjunto de los contribu-
yentes, incluso quienes no usan la
red vial. Ademds, introduce una sefial
econdmica: circular tiene un costo, y
este puede influir (al menos margi-
nalmente) en decisiones de viaje.

Ahora bien, que el concepto seara-
zonable no implica que su aplicacion
concretalo sea siempre.

Servicios y obras que financia

En el discurso oficial y en los con-
tratos de concesion, el peaje financia
principalmente:

Mantenimiento rutinario. Ba-
cheo, sellado de fisuras, corte de pas-
tos, limpieza de banquinas y alcanta-
rillas.

Mantenimiento periodico. Repa-
vimentaciones, refuerzos estructura-
les, recapados asfalticos.

Servicios al usuario. [luminacion,
senalizacion horizontal y vertical,
asistencia mecdnica basica, ambu-
lancias, puestos de control y atencion
de emergencias.

Operacion. Personal de peaje, sis-
temas de cobro, control de trdnsito,
monitoreo.

En algunos casos, obras nuevas.
Ensanches, terceros carriles, inter-
cambiadores, variantes o accesos.

Enlos esquemas mds ambiciosos,
el peaje también sirve para repagar
inversiones iniciales importantes, en
especial cuando se trata de conce-
siones privadas o esquemas publi-
co-privados.

El problema aparece cuando el
usuario paga por un “paquete tedri-
co” de servicios que, en la practica,
percibe de manera parcial, deficiente
o directamente inexistente.

Lo técnicoy el rol en gestion vial

Mas alld de la discusién cotidiana,
el peaje cumple también una funcién
técnica relevante dentro de la gestion
de lared vial. En primer lugar, actua
como una fuente de financiamien-
to relativamente estable y previsible,
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APORTE Anallzar el peaje desde una perspectiva técnica permite poner en valor su
potencial como herramienta de gestién y financiamiento.
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algo clave en infraestructuras que
requieren intervenciones continuas
y planificacion de mediano y largo
plazo. El mantenimiento vial no es
un evento puntual, sino un proceso
permanente: una carpeta asfaltica se
conserva con intervenciones oportu-
nasy sistematicas, no con obras es-
poradicas.

Desde el punto de vista ingenie-
ril, el ingreso por peaje permite pro-
gramar mantenimientos preventivos
(que son siempre mas economicos y
eficaces que los correctivos) y soste-
ner estandares minimos de servicio:
rugosidad, capacidad estructural, vi-
sibilidad, drenaje y seguridad opera-
cional. En redes concesionadas, esos
estdndares suelen estar definidos
contractualmente y medidos segun
indicadores técnicos especificos.

Temporadaalta

Durante vacaciones, fines de se-
mana largos y feriados, cuando los
volumenes de transito crecen de for-
ma significativa y se concentran en
pocos dias, la red vial trabaja cerca de
su limite. El trdnsito aumenta de for-
ma abrupta, se concentran horarios
pico y se multiplican los conflictos:
embotellamientos, siniestros, de-
moras en peajes y areas de servicio
saturadas. Esto obliga a extremar la
gestion operativa: sefializacion tran-
sitoria, refuerzos en la atencion de
incidentes, monitoreo permanente
y coordinacion con fuerzas de segu-
ridad y servicios de emergencia. En
ese contexto, el peaje no solo financia
la infraestructura fisica, sino también
la operacion del sistema vial.

Paraddjicamente, también es cuan-
do el usuario siente con mas crudeza
la distancia entre lo que paga y lo que
recibe. Rutas con peaje congestiona-
das, banquinas deterioradas, sefiali-
zacion deficiente o demoras de horas
sin informacion clara erosionan rapi-
damente la legitimidad del sistema.

Aqui aparece una primera inequi-
dad: el peaje no suele ser dindmico

ni sensible a la calidad del servicio en
tiempo real. Se paga lo mismo por cir-
cular fluido que por quedar detenido
40 minutos bajo el sol.

Inequidades estructurales

Hay inequidades mas profundas.
El peaje es, en términos econdmicos,
una tasa regresiva: pesa mas sobre
quienes tienen menos margen para
absorberlo. Para una familia que viaja
una vez al afio, el peaje puede repre-
sentar una porcion significativa del
costo del traslado. Para el transporte
de cargas o para usuarios frecuentes,
se transforma en un costo estructural
que termina trasladdndose a precios.

También hay asimetrias territoria-
les. No todas las rutas pagan peaje, ni
todas las regiones reciben el mismo
nivel de inversion. En algunos corre-
dores, el usuario financia estdndares
cercanos a autopistas; en otros, paga
por rutas de diseno antiguo, con in-
tersecciones a nivel y niveles de se-
guridad claramente inferiores.

Y estd la discusion mds incomo-
da: cuando el peaje convive con una
presion impositiva general elevada, el
usuario siente (no sin razén) que paga
dos veces por lo mismo.

Impuestos al combustible, paten-
tes, IVA y peajes configuran una carga
acumulada dificil de justificar si el re-
sultado no es unared vial consistente

y segura.

Transparenciay contrato social

El peaje funciona bien cuando hay
un contrato social claro: el usuario
entiende qué paga, cudnto cuesta
mantener la ruta y qué mejoras pue-
de esperar. En la practica, esa trans-
parencia suele ser limitada. Pocos co-
nocen los contratos de concesion, los
indicadores de desempefio o los me-
canismos de control.

Sininformacién accesibley creible,
el peaje deja de percibirse como una
tasa por servicio y pasa a vivirse co-
mo un peaje “porque si”, una barrera
mas en el camino.

Ingeniero civil Martin La Rosa, especialista
en movilidad urbana.

Un debate necesario

Criticar el peaje no implicanegar la
necesidad de financiar la infraestruc-
tura vial. Las rutas no se mantienen
solas, y el deterioro tiene costos eco-
nomicos y humanos muy superiores
al precio de una cabina. Sin embargo,
defender el peaje tampoco deberia
implicar aceptar cualquier esquema,
tarifa o nivel de servicio.

Analizar el peaje desde una pers-
pectiva técnica permite poner en va-
lor su potencial como herramienta
de gestion y financiamiento. Las ru-
tas requieren recursos, planificacion
y gestion profesional. El peaje puede
ser parte de esa ecuacion cuando esta
asociado a estdndares claros de ser-
vicio, transparencia en el uso de los
fondos y una mejora verificable de la
infraestructura.

De cara a cada temporada alta, la
discusion deberfa ser mas madura:
qué nivel de red queremos, como la
financiamos, qué estandares exigi-
mos y como se controlan. El peaje
puede ser parte de la respuesta, pero
solo si estd respaldado por eficiencia,
equidad y una mejora tangible para el
usuario.

Frenar, pagar y seguir viaje es lo
visible. Entender qué hay detrds —y
qué falta— es el verdadero desafio.
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Novedades

Fiestasde Fin

iSe realizaron con éxito las fiestas de
fin de afio de nuestras regionales! Fue
una excusa maravillosa para hacer ba-
lances del ano transcurrido, reflexionar
sobre logros y desafios, y disfrutar de
un merecido encuentro entre colegas
para fortalecer lazos, celebrar el traba-
jo en equipo y recargar energfas para el
proximo afo que comienza, reafirman-
do el espiritu de unidad y visién com-
partida.

Los colegas de las Regionales 3,8y 9,
y de la Delegacion 10, se encontraron
para cerrar el afio el 29 de noviembre.
Por suparte, el 6 de diciembre, en la se-
de social, las regionales 1 y 11 se unieron
para despedir el afio con una gran fiesta.
Los ingenieros de las sierras celebraron
el 13 de diciembre y el 15 de diciembre
fue el turno de la regional 2 — Rio Cuar-
to, quienes compartieron un costillar a
las llamas en su sede social.

deano

transcurrido.

Cuota de Ejercicio Profesional
2026: opciones y beneficios

E118 de febrero de 2026 vence el
pago de la Cuota de Ejercicio Profe-
sional (CEP) 2026 opcién cuota uni-
ca o las primeras 2 cuotas del pago
mensual. El pago unico incluye sin
cargo el seguro por mala praxis du-
rante todo ese afo, ademds de con-
tar con una bonificacion, quedando
el valor final en $ 300 mil. Con Tar-
jeta Cordobesa, el pago puede reali-
zarse en cuatro cuotas sin interés.

La opcion de pago mensual son 12
cuotas de $ 36 mil, ajustables segin
el indice de precios al consumidor
(IPC).

Las boletas de pago se imprimen
en la solapa “Matricula” de Autoges-
tiéon y se abonan en Rapipago, Pago-
facil, a través de Mercado Pago (con
una tarjeta de débito) o con tarjetas
de manera presencial en las sedes
del Colegio de Ingenieros Civiles.

Encuesta
profesional

El Colegio realizara durante el mes
de enero de 2026 la encuesta anual a
matriculados. A cargo de la consulto-
ra Delfos, el estudio se hace a través
de la modalidad telefénica asistida
por un operador. Es anonima y la in-
formacion proporcionada por los
participantes es confidencial.

El Colegio invita a los matriculados
a participar, ya que sus respuestas
aportan datos clave para mejorar la
gestion, relevar demandas, expecta-
tivas para 2026 y acompanar el ejer-
cicio profesional.

Convenio: beneficios
en Conci-Carpinella

Comprometidos con el bienes-
tar integral de sus profesionales
y buscando ser un referente acti-
vo en la promocion de la salud, el
Colegio de Ingenieros Civiles fir-
mo recientemente un convenio
con el Instituto Conci-Carpinella
através del cual los matriculados
pueden acceder a beneficios ex-
clusivos: descuentos del 20% al
30% en programas como Revi-
sion Médica Anual, Bienestar, So-
brepeso y Columna, Certificado
Escolar (CUS), ademads de boni-
ficaciones en otras prestaciones
y estudios.

Ademas, el acuerdo corpora-
tivo ofrece el dictado de charlas
sobre la importancia de gestio-
nar los desafios fisicos, menta-
les y emocionales proporcionan-
do herramientas para mejorar el
bienestar. La ansiedad, depre-
sion, estrés, distrés, burnout, se-
dentarismo, adiccion a las panta-
llas, problemas del suefio, sobre-
peso y obesidad son algunos de
los factores que impactan en la
productividad y el bienestar ge-
neral.

Contacto por mds informacion:
gliendo@concicarpinella.com.ar

OPORTUNIDAD. Encuentros para reflexionar sobre logros y desafios, y disfrutar entre

colegas para fortalecer lazos.

s

EJES. Celebrar el trabajo en equipo y recargar energias para 2026, reafirmando el

espiritu de unidad y vision compartida.
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Atencion
en el Colegio

Se informa a los matriculados que
el receso de verano se extenderd en-
tre el 5 y el 31 de enero de 2026 in-
clusive, por lo que no habra atenciéon
presencial en el Colegio. Sin embar-
g0, la visacion continuard de manera
habitual a través del Colegio Digital
y estard activo el canal de consultas
técnicas via WhatsApp: 351-7450837.

ClublLa Voz

Los matriculados acceden a Club
La Voz, con acceso digital ilimitado a
informacion de La Voz del Interior y
descuentos en cientos de comercios
de Cordoba. Los beneficios incluyen
supermercados, gastronomia, mo-
da, hogar, salud, turismo y entreteni-
miento. Mds informacion: Clublavoz.
com.ar

'. '

ClubLaVoz
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Datos
actualizados

El Colegio informa a sus matricu-
lados que mantener los datos actua-
lizados es clave para una comunica-
cion agil y efectiva. Se recomienda
verificar la informacion desde el Au-
togestion y recordar la actualizacion
de la declaracion de beneficiarios del
subsidio por fallecimiento.



